Der Senator o Freie

. &
fiir Umwelt, Bau, Verkehr und Europa \j Hansestadt
Bremen
Der Senator fir Umwelt, Bau, Verkehr und Europa, Auskunft erteilt
.Ansgarilorstr, 2, 28195 Bremen ’ Herr Kohlstruk
Dienstgebdude:
An alle Spediteure im Grofiraum- Contrescarpe 73
und Schwerverkehr im Land Bremen Zimmer : 504
. T (04 21) 361 9079
. . F (04 21) 496 9079
An die Kontrollorgane im Land Bremen E-mall

hans.kohistruk@Bau.Bremen.de

Datum und Zelchen
lhies Schreibens

Mein Zelchen ‘
(bitte bei Antwort angeben) §6-
70-0\ContainenContainer-Flat-
2).doc

, Bremen, 03.02,10
Klarstellung zur unteilbaren Ladung
hier: Transport von Containern und oder Flat Racks auf Tiefladern mit erhoh-
ten Gewichten und Uberschreiten der max. zuldssigen Fahrzeuglange.

In jungster Vergangenheit-hat-eswiederholt Probleme bei Anlieferung von Uberseekisten
und Maschinenteilen auf Cor s in‘Bremerhaven gegeben. Auf den Containerflats
waren Uberseekisten/Maschinen:mitHhen zwischen 3,00-m bis 3,60 m geladen. Unter
Beriicksichtigung des Containerflats mit'einér Hohe von 0,60 — 0,80 m und Eigengewichten
von 4,2 — 5,7 to kam es: :

1. zu Transporthdhen von bis.zu-

2. Fahrzeugléngen von: ) meund

3. Gesamtgewichtenvo .
Es stellt sich daher an dieser:Stelle:die:Frage, ob derartige Verladungsarten und Transporte
nicht einen VerstoR gegen deiGrundsatz der Unteilbarkeit von Ladung darstellen. Immer-
hin ist zu berticksichtigen, dass die ,UbermaRe" erst durch die Verwendung des Container-
flats verursachit wurden. Jede dieser Uberseekisten/Maschinenteile hatte ohne weiteres auf
einem mehr oder weniger-StVZ0=gerechten Fahrzeug transportiert werden kdnnen. Eine
Polizeibebleitung wire nicht-erforderlich gewesen. :
Im Ubrigen ergibt sich aus den Richtlinien zu § 70 StVZO, dass eine Ladung dann als un-
teilbar anzusehen ist, wenn ihre Zerlegung aus technischen Griinden.unméglich ist oder die
Zerlegung und der Zusammenbau unzumutbare Kosten verursachen wirde. Diese Vor-
raussetzung muss beim Transport von Ladung auf Containerflats verneint werden.
Ich beabsichtige daher fiir den Transport von.Containern und Containerflats und den Ge-
nehmigungsméglichkeiten nachfolgande Regelungen in Absprache mit den zusténdigen
Obersten Landesbehorden aller Bundeslander umzusetzen. Ich bitte daher die Bundeslan-
der um Priifung meiner Ausftihrungen und-entsprechende Weitergabe an die in Threm Zu-
standigkeitsbereich tatigen Genehmigungsbehdrden und ggf. Kontrollorganen.

Zunachst aber noch einmal Grundsatzliches: :

Gemaf § 32 Abs. 1,2 u. 3 8t etrdgt dle max. zuléssige Breite, Hohe und Lénge eines

Kraftfahrzeuges einschlieBlich:mitgeflihrter austauschbarer Ladungstrager (ATL) 2,55
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m, 4,00 m, bzw.16,50 m. GemaR § 42 Abs. 3 StvZO sind ATL dazu pestimmt, Ladung auf-
zunehmen und auf verschiedenen Tragerfahrzeugen verwendet zu werden, Das sind also
Container, Containerflats, Wechselbriicke/-pritschen, Transportstellagen u.a.m. Somit ist
unmissverstandlich geregelt, dass Container nicht als unteilbare Ladung anzusehen sind!
(Hinweis an dieser Stelle: Blrocontainer, Toilettencontainer, Aufenthalts- und Schlafcontai-
ner u.4., die nicht zum Transport bzw. Aufnahme von Ladung bestimmt sind, sind kein ATL
und unterliegen somit nicht dem § 32 StVZO sondern nur dem § 22 StVO).

Ftir den Transport von Containern stehen spezielle Containerchassis zur Verftigung mit de-
nen es moglich ist, innerhalb der bestehenden Vorschriften nach der StVZO diese zu befor-
dern (einzige Ausnahme: Transport von 45’ Uberseecontainern).

Mit dem eindeutigen Hinweis in § 32 StVZO hat der Gesetzgeber deutlich gemacht, dass
Container nicht als eine unteilbare Ladung angesehen werden konnen, sondern beim
Transport von Containern sind die zuldssigen Abmessungen einzuhalten! Wére das nicht so
und wirde man Container ausschlieRlich iber den Begriff Ladung" subsummieren, hétte
die Industrie und die Reedereien entsprechende Ladeboxen, Container, Wechselbriicken
und Wechselpritschen u.a.m. auf den Markt gebracht mit einer Breite von 3 m und einer
Lange von 15,00 (entspréche einer Sattelkiz-Lange von 18,00 m bei 1,50 m Ladungsiiber-
hang).

Da Container im § 32 StVZO hinsichtlich der Einhaltung der max. zuldssigen Abmessungen
genannt sind, ist bei Nichteinhaltung der Vorschrift hzw. bei Uberschreitung der MaRe (und
Gewichte) zwingend eine Ausnahmegenehmigung gemét § 70 StVZO erforderlich. In die-
sen Fallen sind die Grundsatze flr den genehmigungspflichtigen GrofRraum- und Schwer-
verkehr verbindlich, d.h. die Richtlinien zu § 70 StVZO sind anzuwenden. GemaR der Richt-
linie Nr. 9 fur Sattelkraftfahrzeuge-im Groraum- und Schwerverkehr ist unter der ifd. Nr. 4
(Aufzahlung der zuldssigen Ladungen im Sinne Richtlinie) Folgendes geregelt:
,Austauschbare- Ladun v bis:max. 407(z:B. Container, Wechselbriicken),
bei Sattelkraftfah tit-von 44 to, jedoch unter Ein-
qen:und:dernach § 34 StVZO
N Schiene/Strale bzw. Strale
,, snen:ge eigneten Verladebahnhof oder
vom néchsigelegene eten’En aide;bahnhoff-rb'is\»zum:Empfénger bzw. nur im
- kombinierten VerkehrHaren Strafe innerhalb der Nahzone des Ortes in dem sich
der Hafen befindet", {siehe hierzu auch § 34 Abs. 6 Nr. 6 StvZO)

zulassigen-Achslat
Schiene vomVe

Hinzugekommen ist die 53. Aqsna_hm'everordh‘ungezur StVZO vom Juli 1997, Danach darf
ein max. zuléssiges Gesamigewicht von 44 to, unter Einhaltung der nach der StVZO zulas-
sigen Achslasten im komblh’léﬁtéﬁ\/érkehr'-in‘Ansp;uch genommen werden. Unter Kombi-
nierten Verkehr gemah § 1 Abs. 2 der-Ausnahme VO ist der Transport von Gitern in einem
Kraftfahrzeug, einem Anh#nger oder in LadegefaRen (Container), die mit Geréten umge-
schlagen werden zuldssig, wenn der Transport auf einem Teil der Strecke mit der Eisen-
bahn, dem Binnen-, Klsten-, od‘er;:Se'eschi’ff und auf dem anderen Teil mit dem Kraftfahr-
zeug durchgefiihrt wird. GemafR § 1 Abs. 3 der AusnahmeVO gilt fur den Strakentransport
vom Seehafen aus gerechnet eine Entfernung von 150 km Luftlinie. .

Danach ist wie folgt zu verfahren:

. Transporte im vorbeschrie
wicht von 44.000 kg-unter
Abmessungen zuléssig. (

‘kombinierten Verkehr sind bis zu einem Gesamtge-

ltung der nach der StVZO zulassigen Achslasten und

odarf keinerlei Genehmigungl)

2. Containertransporte mit:G wichten. iber 40.000 kg (auBerhaib des kombinierten Ver-
kehrs) sind nicht genehm ’,'jﬁgsféhi_g;-und-zuléissi , es sei denn, in dem Container be-

findet sich nachweislich eine unteilbare Ladung. ?Nur rein theoretisch denkbar).
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3.

K

3.2

Sonderformen der Container (genehmigungspflichtige Transport)

40 Container ,Open Top" (Container chne Deckel)

Diese Container werden bendtigt ftr Ladungsstiicke, die i.d.R. wegen ihrer Hohe
nicht in einem 40° Standard Container oder 40"High Cube Container passen oder die
aufgrund besonders erforderlicher Verladetechnik (Beladung nur von oben mit Kran
moglich) eingesetzt werden missen. Diese Container durfen leer oder beladen auf
Tiefladefahrzeugen transportiert werden (Anlieferung des Leercontainers beim Kun-
den aus dem Depot und / oder L astfahrt zum Bestimmungsort / Hafen und umge-
kehrt). Eine Ausnahmengenehmigung gemiB § 70 stvzO sowie eine Erlaubnis ge-

ns

maR § 29 (3) StVO fur die _Uberlange* und die Hohe sind erforderlich. Die nach der
StvzO zulassigen Achslasten und Gesamtgewichte sind einzuhalten.

40’Containetflats: (Containerbdden ohne Seitenwinde und Deckel mit Stirnwénden)
Containerflats haben die Abmessungen einen 40'Containers, sind jedoch 0,60 - 0,80
m hoch und wiegen 4,2 bis 5,7 to. Sie werden fur die seeméafige Verladung und den
Transport mit Gontainerschiffen von besonders sperrigen und oder besonders
schwere Ladungsteile bendtigt. Sollen fir den StraBentransport genehmigungspﬂlch-
tige Fahrzeuge singesetzt werden, wére dass in gleicher Anwendung der Regelung
far den Transport von ,Open Top* Containern genehmigungsféhig, allerdings nur bis
zu einer Transport- bzw, Fahrhghe von max. 4,40 m und unter Einhaltung der nach
der StVZO zuldssigen Achslasten und Gesamtgewichte. Genehmigungen ftr Gber
die nach der StVZO zuléssigen Achslasten und Gesamtgewichte dirfen nicht erteilt
werden (siehe die eingangs gemachten Ausflthrungen).

ich bitte um entsprechende Beachtung.

Im Auftrag

Kohlstruk

e ——t A et




